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Elevé au rang d'empereur romain, Titus a tenu son peuple avec fermeté mais bonté. Son homonyme
américain, le Titus El Guapo, est-il un digne descendant ? Offre-t-il la rigueur nécessaire sur les
monotraces pour distiller du plaisir a son pilote ? 3, 2, 1, silence on roule !
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FICHE TECHNIQUE

W chore
Alu 6069 DB

BN SUSFENSIONS

Amortisseur Fox DHX 5, de série Fox RP23 VX
Fourche Fox Talas RC2, débattement modulable, pré-
charge a air, rebond, BV & HV réglables

L TRAMSMISSION
Dérailleur AV/AR Sram X9, chape moyenne
Pédalier Truvativ Stylo, 175mm
Chaine Sram PC 991

Guide-chaine MRP System 3
K7 Shimano M770, 11-34 dts

b FOSTE DE PILOTAGE

Direction Hope intégrée

Potence M-Decline, 60mm

Cintre Control Tech Enduro-4X, alu DB 7075, 750mm
EAN FREINAGE

Freins Hope Moto, disques 180-180mm

Commandes Sram X7
t TRAIN ROULANT

Roues Mavic Crossmax SX

% Maxis Minion UST 2.50 & Michelin Comp DH24

Tige de selle Specialized Command Post, ajustable
Selle Sella Italia Flite TT

b COMTACT
Distributeur www.magic-ride.com

LES SUSPATS ?

A larriere, la
transition entre
les chocs moyens
a importants se
montre trop bru-
tale. On ressent
comme un point
dur. Nous avons
pensé a un pro-
bleme damor-
tisseur, mais les
sensations sont
identiques avec un
DHX Air. Cet amor-

tisseur permet
d'augmenter le
SAG et de fermer
la fin de course,
c’est une option

valable pour ceux

qui privilégient le
dénivelé négatif.
Le débattement
modulable de la

Talas s'avere
pratique sur les
grimpettes a tres
fort pourcentage,
le compromis
entre un seuil de
déclanchement
honnéte et une
bonne courbe
d’amortissement
est lui un casse-
téte chinois.
Durant toute la
phase d’essai nous
avons ceuvré en
quéte du Saint
Graal sans suc-
ces... Une regle de
base est a obser-
ver : privilégier le
laminage hydrau-
lique (BV et HV)
en lieu et place du
surgonflage.

MEMO

S A RETENIR

Les 155mm de course de la roue arriere sont
gérés par une cinématique de type Horst-
Link : Titus utilise la licence FSR de Specialized.
Sur le papier, les avantages se situent au
niveau des freinages et de la transmission
qui n’interférent pas sur l'amortissement.
Nous avons roulé le millésime 09, la ver-
sion 2010 n’étant pas disponible au moment
de notre essai. Les modifications appor-
minimes : le bras oscillant allégé
abaisse le poids d'une centaine de grammes.
Avec un amortisseur Fox RP23 VX le cadre
passe sous les trois kilos (2kg991). 1

tées sont

Le EI Guapo possede deux visages. C'est un véritable
enduro polyvalent trés facile de prise en mains, il n’est
jamais piégeur et son rendement s'avére honorable.
En le brusquant on lui découvre un caractere joueur
et une efficacité idéale pour briller en DH marathon.
Un angle plus prononcé de I'angle de direction, a
67°, pousserait son tempérament turbulent encore
plus loin !

36 mmver

PILE OU FACE ?

La position ajustée
et les suspensions
accordées (voir enca-
dré), le Titus s‘appri-
voise en trois coups
de pédale. C'est un
véritable canapé

sur deux-roues qui
gomme tous les
impacts, il reste
cependant facile 3
emmener car son
rendement s'avere
honnéte. A quinze
kilos, en état de
marche et dépourvu
de cinématique
anti-pompage, ce

n‘est pas le 160mm
le plus nerveux du
marché. Cependant
en adoptant un
pédalage coulé, on
vient a bout des lon-
gues montées sans
souffrir. De longues
sorties a son guidon
sont tout a fait envi-
sageables.

Ce VTT sur-

firme trés sécurisant
dans le technique et
un peu pataud sur
les singles, de prime
abord le El Guapo

|

Le ElGuapo adore étre brus- *
qué, petit bunny-up pour le
plaisir de.quitter brievement
e sentier des dahus!
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parait fadasse...
Erreur ! En rentrant
dans le lard du Titus,
on lui découvre un
tout autre caractere.

Avec un engage-
ment viril, son coté
joueur apparait : on
sautille /transfert de
partout. Son angle de
direction sage, 68°,
oblige un pilotage
placé sur l'arriére.

Ca ne géne aucune-
ment sa stabilité. Le
cintre gargantuesque
(750mm), le boitier
de pédalier bas et

les bases longues
(440mm)

favorisent la prise
de vitesse, et ce peu
importe le terrain
rencontré.

On tire droit de

A 3 Zsans se pré-
occuper de savoir

si c’est défoncé ou
pas. Dans le sinueux
et les pif-paf son
envergure impose
d’user d'appel contre
appel ou de «nose
turn», un régal pour
les pilotes habiles.
Le vététiste lambada



